Dévodova sprava

Informacia o vyhodnoteni zimnej Udrzby ciest za obdbie 2006-2007

Zimna udrzba ciest predstavuje jednu z hlavnyoinosti Spravy ciest KoSického
samospravneho kraja. Podstatou téjtmosti je zabez@®vanie zjazdnosti a prevadzkovej
spbsobilosti cestnych komunikacii v zimnom obdd@éstné komunikacie v tomto vyzname
zahrnuju sié ciest Il. alll. triedy na Uzemi KoSického samd@spreho kraja, ktoré boli
zverené do spravy Sprave ciest KSK k vykonavanitzld celor@éne, teda aj v zimnom
obdobi. Zabezp®vanie zjazdnosti a prevadzkovej spoésobilosti gesin komunikacii
vyplyva zo zakona. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestriompa v zneni
neskorSich predpisov a zahrnuje celu radu techiaigch Ukonov, ktoré su bliZzSie opisané
v priloZzenej informativnej sprave s vyhodnotenirmmnej udrzby ciest v obdobi 2006/2007.
Zimna udrzba ciest v sezone 2006/2007 bola vykaméve obdobi od 1.11.2006 do
31.03.2007.

Informéacia o vyhodnoteni zimnej Udrzby ciest vaolbid 2006/2007 je jednak
zhodnotenim materidlovej, dopravno-mechadmef a personalnej pripravy organizacie
Sprava ciest KSK na jej vykon vofighu k rozsahu udrziavanych ciest, jednak zhodnmteni
organiz&ného zabezpenia, dispéersko-spravodajskej sluzby a samotného vykonu zimne
adrzby ciest. Informécia je doplnend popisom pguehittechnologickych postupov zimnej
udrzby ciest, vyhodnotenim nehodovosti, kalamitngamimoriadnych situacii a jedna z jej
podstatnych ¢asti je ekonomicka analyza nakladovosti zimnej logrxiest, vratane
konfrontacie so skutmog’ou predoslych sezon.

Analyza nékladovosti a hospodarnosti vykomarmj udrzby ciest v obdobi 2006/2007 pri
miernejSich poveternostnych podmienkach potvrdiédentnt UGspornas v ekonomickej
oblasti, preto informativha sprava v zaverecrtdwva zamery v zhodnoteni usporenych
finanénych prostriedkov k realizacifalSich Ukonov udrzby ciest v rdmci beznych vydavkov
v rozpatovom roku 2007.



Vyhodnotenie zimnej udrzby ciest v obdobi 2006/200# ramci
KoSickeho samospravneho krajad’alej len KSK)

Sprava ciest KSK zabezfmvala v priebehu zimnej sezony 2006/2007 udrzbat i@
Uzemi KSK v celkovom rozsahu 2 157,3 km, z toh@hdrciest I. triedy v rozsahu 262,5 km,
ciest II. triedy v rozsahu 556,5 km a ciest llietty v rozsahu 1 338,3 km. Udrzba ciest |.
triedy bola prevadzana odplatne v dod&kektem rezime pre objednavéseSlovenska sprava
ciest Bratislava. Zimna udrzba ciest bola vykomé@vgoda operanych planov zimnej
udrzby ciest, vypracovanych jednotlivymi strediskaBpravy ciest KSK pre obdobie
2006/2007, odsuhlasenych Ministerstvom dopravy,t @delekomunikacii SR Bratislava
a schvélenych predsedom KSK. Opme plany boli spracované v sulade so zakoriom
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny mpkozneni neskorSich predpisov.
Oper&né plany zimnej udrzby ciest su zakladnou pravngoeraaovno-technologickou
normou pre zabezpenie jednotnej finatno-planovitej, materialnej, organiasej
a technickej pripravy zimnej udrzby ciest, ik samep realizacii jej vykonu. Pritom sa
prihliadalo na dodrzanie maximalnej hospodarnostektivnosti a dinnosti v postupoch
a ukonoch tejt@innosti, sdasne s ofadom na ekologickéradiska.

Zakladné informacie o priebehu vykonavania n@mudrzby ciest Spravou ciest KSK
v sezone 2006/2007 su rozvedené v nasledujucicbdmod

1. VSeobecne

Zimn4 dispeéersko-spravodajskd sluzba azimnd udrzba ciest Ujerns riadiacich
a vykonnycheinnosti, ktorymi sa zabezfige zjazdnot a prevadzkova sposobitbsestnych
komuniké&cii v zimnom obdobi, t.j. odslia/anie zavad v zjazdnosti spésobenych zimnymi
poveternostnymi a klimatickymi podmienkami, akooaganizovany systém informovanosti
o ich stave. Zjazdn@dsestnych komunikacii je taky stav tychto komunikddory umoiuje
bezpénu jazdu motorovych i nemotorovych vozidiel prispidsni dopravno-technickému
a stavebnému stavu tychto komunikacii, poveteryostrpodmienkam, povahe cestnej
premavky al’alSim okolnostiam, ktoré méze vogiredvida.

Riadenie zimnej udrzby ciest na Uzemi KSKodadordinované centralnym disfiegom
zriadenym ako siag’ prevadzkového useku na Sprave ciest KSK v Kosicia@riamo
organizované jednotlivymi strediskami a cestmagktgmi obvodmi v rdmci organizaej
Struktary Spravy ciest KSK. Dispersko-spravodajska sluzba celoploSne bola aktive@van
prikazom riaditta Spravy ciest KSK na zaklade pokynu z digpského pracoviska
Slovenskej spravy ciest Bratislava kuiiud1.11.2006. Stasne s tym jednotlivé vykonné
zloZzky Spravy ciest KSK presli do pracovného reziimanej Udrzby ciest.

Prakticky vykon zimnej adrzby ciest po aktiaow tejto hlavneginnosti bol organizovany
v dvojzmennej prevadzke nepretrzite, t.j. v rozs@duhod. denne, vratane dni pracovného
volna a pracovného pokoja. Zimna udrzba ciest bol@zs#ovana vlastnymi kapacitami
a v malom rozsahu aj zmluvne dohodnutymi kapacittoiré po aktivovani zimnej sluzby
vytvorili pracovnd pohotovas na pracoviskach. Zaradenie personalu a mechaniztaov
vykonu zimnej udrzby ciest Specifikoval konkrétnypeoany plan strediska v ramci
organiz&nych zlozZiek Spravy ciest KSK.

Spravodajskdinnog’ o poveternostnych podmienkach, vykonoch, staviazlnosti ciest
bola organizovana v dvoch stigeh:

- centrdlna disprsko-spravodajska sluzba (@alSom CDSS) na centralnom

dispe&ingu pri Sprave ciest KSK KoSice,

- dispe&ersko-spravodajska sluzba @FalSom DSS) v strediskach a cestmajsterskych

obvodoch.



Podavanie hlaseni v predpisanom forma&tasavej periodicite bolo zabezfmyané spojenim
Vv patitacovej sieti s vyuzitim internetu, prostrednictvomekgfonickej poSty, resp. aj
prostrednictvom virtualnej mobilnej telefonickegtd a radiokomunikaym systémom.

Pracovné ukony zimnej udrzby ciest boli orgamané v zmysle opamych planov potha
poradia délezitosti. K zah§jeniu vykonov na cestaatadenych v I. poradi ddleZitosti platil
limit nasadenia mechanizmowase 30 min. od doby, kedy sa digpedozvedel o zmenenej
situdcii v zjazdnosti, resp. v stave povrchu cegtnigomunikécii. K zahajeniu vykonu na
cestach Il. a lll. poradia délezitosti platil limiasadenia mechanizmov v rozmedzi 3 — 10
hodin, podla zavaznosti situacie dalSich okolnosti, hlavne v zavislosti od vyvoja
poveternostnych podmienok. Odsimaanie snehu z vozoviek sa vykonavalo v beznych
podmienkach pluhovanim z celej Sirky vozovky tdky Aribka zostavajlcej snehovej vrstvy
neprevysovala 3 cm. Na cestach Il. alll. triedyusBiziavala rovnas utlatenej snehovej
vrstvy so zabez@enim obojstranného prejazdu v krizovatkach. Posgp. postrek vozoviek
na cestach sa vykonaval fadechnologickej potreby variantne chemickymi rcanavacimi
prostriedkami, zdtgovacimi prostriedkami, alebo ich zmesou. Chemic&&mrazovacie
prostriedky a ich zmesi sa nepouzivali v usekoeyi®&enym chemickym posypom.

Mimoriadne podmienky — kalamitné situacie adfiom rozsahu v priebehu hodnoteného
obdobia nenastali, kK&e v ziadnom regione nedoslo kextrémnemu zhorSeniu
poveternostnych podmienok.

Zimna sluzba a rezim zimnej Uudrzby ciest lodicialne v podmienkach spravy ciest KSK
deaktivovaneé tia 30.03.2007.

2. Zhodnotenie pripravy na vykon éinnosti zimnej udrzby ciest

Priprava na vykortinnosti zimnej udrzby ciest v podmienkach SprawystiKSK pre
sezonu 2006/2007 &ala v juli 2006, zintenzivnila sa v mesiaci septdanmdovyvrcholila
v oktébri 2006. Postupy pripravy spadali v podsthteéroch okruhov:

» Zasobovanie stredisk a cestmajsterskych obvodoyppegm materialom, menovite
inertnym posypovym materialom (drvené kamenivoOfd, fr. 4/8, ojedinele fr. 2/5
afr. 0/22, piesok, pemza drvena triedend) a chemicposypovym materialom
(priemyselna sy tekuty chlorid horénaty, v malom rozsahu ekologickal’soDo
z&iatku zimnej sezony bolo realizované predzasobgosypovymi materialmi
a hmotami vrozsahu cca 60 % ich predpokladanejirapp Preliad o tejto
skutainosti poskytujefabukac. 1.

* Priprava techniky, tj. posypacich vozidiel s pdsinstvom, nakladav,
mechanizmov a naradiacada v auguste-septembri 2006. Tato faza priprawykan
zimnej udrzby ciest bola Vi komplikovanago vyplyva zo skuténosti, Ze prevazna
vacSina techniky aplikovanej v rezime zimnej adrzbgstije fyzicky i moralne veni
zastarala (priemerny fyzicky vek 20 rokov). VyzZiedaysoké vstupy nahradnych
dielov, opakované kontroly STK, aaj napriek tomuevddzkova spbsobilés
a spdahlivog’ techniky nebola na uspokojivej urovni. RieSeniskénosti strojoveho
a vozového parku nebolo len komplikaciou pripravsnrej udrzby ciest, ale je
jednym zo zakladnych problémovinnosti Spravy ciest KSK vobec. Pieh
o zakladnych druhoch mechanizacie zapojenej do gjintidlrzby ciest poskytuje
Tabukac. 2.

* Technicko-organizana a personalna priprava vykonu zimnej udrzby cidstra sa
uskut@nila v oktdbri 2006 a sgdvala v priprave informmo-spravodajskej
a oznamovacej techniky, zdznamovych zariadenisspre disp&rsko-spravodajskej
sluzby, spracovani a odsuhlaseni/schvaleni ¢pgch planov zimnej adrzby ciest,
zostaveni pracovnych okruhov syp®, rozvrhu pracovnych zmien vykonnych,
riadiacich a disp&rskych zamestnancov, ako aj v priprave priestprewykonnych



a riadiacich zamestnancov. Akoca®’ pripravy personalu boli organizované povinné
preskdovania z technologickych postupov a bezmesti prace pri vykone zimnej
a absolvované S3Speciadlne preventivelearske prehliadky. Pre
mimoriadne situacie boli stanovené a menované opérataby. Stag’ou tejto fazy
pripravy zimnej Udrzby ciest boli obstardvacie psyc s cifom vyberu vhodnych
dodavatéov prac asluzieb pre pripady kalamitnych situétji, takych partnerov,
ktori su schopni operativne vyponibéaopravou a Specialnymi mechanizmami
v pripadoch rychleho nasadenia utych stredisk §pr@est KSK, ktoré maju
nedostaujuce vlastné kapacity k zvladaniu zlozZitejSichuddii pri mimoriadnych
poveternostnych podmienkach. Rokovania s potenlrigma partnermi boli ukotené
uzatvaranim zmluv na dobu vykonu zimnej udrzbytadse pred jej zahajenim.

Udrzby ciest

VSeobecne komplexndgripravy na vykon zimnej udrzby ciest vo vSetkfiath okruhoch
bola overena previerkami v mesiaci oktobri 2006.

Tabukac. 1

ZASOBY POSYPOVEHO MATERIALU PRED ZAHAJENIM
ZIMNEJ UDRZBY CIEST

Posypovy materiél (t)
inetrny chemicky

Miesto ulozenia

SaU Michalovce

Michalovce 2 949,52 218,70

Sobrance 524,20 11,50

V. KapuSany 1072,60 192,10

spolu 4 546,32 422,30

SaU Moldava

Moldava n/Bodvou 331,90 64,70

Cana 630,41 129

spolu 962,31 193,70

SaU Roxava

RoZiava 3 306,39 1 034,95

PlesSivec 886,54

Dobsina 1 503,23

Stitnik 217,32

spolu 5913,48 1 034,95

SaU Spisska Nova Ves

SpiSska Nova Ves 1 436,10 128

Krompachy 3337,13 85

MniSek n/Hnilcom 3383,50 64

Jaklovce 0 0

spolu 8156,73 277

SaU Trebisov

TrebiSov 2779,02 329,10

Se&ovce 406,44 151

Krarovsky Chimec 1 738,30 126,95

spolu 4 923,76 607,05

2535

spolu za v3etky SaU

24 502,60




Tabukac. 2

SUMARNY ZOZNAM MECHANIZMOV A
DOPRAVNYCH PROSTRIEDKOV

Nakladné | Nak. voz. | Traktor
Stredisko vozidla | +pluh |+ radlica

vl. \zml. vl. |zm|. vl. \zml. vl. |zm|.
SaU Michalovce

Nakladace

=
.

Michalovce 0 1
Sobrance 0 3 (
V. KapuSany o 2 1
Spolu 0 2
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spolu za v3etky SaU

3. Vyhodnotenie technoldgii pouzivanych péas zimnej udrzby ciest
v sezbne 2006/2007

V zmysle technickych rezortnych predpisov avateného opetamého planu zimnej udrzby
ciest bolo ukonmi zimnej UdrZby ciest zabeap@ané zmiafovanie zavad v zjazdnosti pozemnych
komunikacii, ktoré boli sp6sobené zimnymi povetstngmi vplyvmi (mrazovéladové, zrazkové
a zrdzkovo-snehoveé vplyvy). Tieto tkony moZzno rdizddo dvoch skupin:



- zmiemovanie SmyKavosti vozoviek pri ptadovici alebo utl&enej snehovej vrstve
aplikaciou posypu, prevazne inertnymi posypovymiterialmi, davkovanie bolo volené
pod’a miestnej situacie a rozsahu zavad v zjazdnosti,

- odstraovanie hrubSej vrstvy padovice, cerstvej alebo utkEenej snehovej vrstvy
odpluhovanim s naslednym rozmrazovanim, na ktoré gmuZzité chemické posypové
materialy a chemické rozmrazovacie prostriedky.

Pouzitie tychto technoldgii zaviselo od mondémeho stavu povrchu vozovky, charakteru
terénu, meteorologickych progndéz a pod. V suvisl@aspozZiadavkou spravcu ciest |. triedy
a vysSou tinnog’'ou chemického posypu bol podstatne viacej vyuZivaogyp chemickymi
rozmrazovacimi prostriedkami (typicky priemyselrsmliou) na vozovkach tychto ciest, obdobne
aj na vozovkach ciest Il. triedy, v menSom rozsahuvozovkach ciest lll. triedy, K&e vysSia
a¢innog®’ posypu je vyvazena podstatne vySSou nakladowons V malom rozsahu bol
v podmienkach stredisk Ritgva a TrebiSov aplikovany moderny rozmrazovaci tpemok —
ekologicka sb SOLMAG, avSak z dévodu vysokej jednotkovej cenyigimerne Stvornasobok
jednotkovej ceny priemyselnej soli) a obmedzenyidartnych prostriedkov v rozgte Spravy
ciest KSK nemohol k¥ pouzity celoploSne avo om rozsahu. Chemické posypové
arozmrazovacie prostriedky boli pouZzité v tych dlitéch, kde to ekologické obmedzenia
pripu&ali. Najmenej obmedzeni mali obvody zo strediskaa®p a udrzby Michalovce¢o sa
odrazilo v relativne najvysSej spotrebe tohto posgho prostriedku. Obmedzenie predstavovalo
aj vybavenie pracovisk mechaninau technikou — nie vSade su pracoviska vybavesggazimi
vozidlami umoaujucimi chemicky posyp, takZe viac sa vyuZivali yjpsvé zmesi — typicky
obvody zo strediska Spravy a udrzby SpiSska Nova Ve

Na pluhovanie vozoviek sa pouZzivali posypowidid s prednymi radlicami a Sipovymi
pluhmi, na déistovanie vozoviek traktory so zadnymi radlicami. di€tkony boli zvladnuté so
zvySenym Usilim personalu, v rdmci obmedzenychniegfich moZnosti existujuceho vozového
parku.ZlepSenie kvality, hospodarnosti, efektivnosti a &innosti vykonu zimnej adrzby ciest,
aj s olladom na prudky nérast intenzity cestnej premavky astupiovanie poZiadaviek na
bezp&nos’ cestnej premavky nutne vyZaduje bezpodmiereae razantni obnovu vozového
parku vratane modernych Specialnych pridavnych za&deni.

4. Nehodovog (pric¢iny dopravnych nehdd vo vazbe na udrzbu cestnych
komunikacii)

V priebehu hodnoteného obdobia, t.j. v sezdyl@nu zimnej udrzby ciest 2006/2007 neboli
zaznamenané v okruhu pbésobnosti Spravy ciest K&#&n& dopravné nehody, pri ktorych by bola
konStatovana pfinna suavislo8 s nevyhovujucim stavom cestnej komunikacie. Pmgad
obmedzenia cestnej premavky z dévodu zniZzenejdiihsti, zhorSenia jazdnych podmienok
(znizena adhézia a pod.), zuZenie prejazdnéhgnatie profilu vozovky, Uplné alebfiastané
uzavierky komunikacii ainé boli chronologicky zammenavané do disgerskych dennikov,
konzultované scestnym spravnym organom a ohlagovamotoristickej  verejnosti.
V odbévodnenych pripadoch bolo obmedzenie dopravaeaené predpisanym dasnym
prenosnym zvislym dopravnym zmemim. Aj na tomto mieste je nutné konStathvae
motoristicka verejnas nie vzdy dopravné zganie reSpektovala (typicky pouZzitie snehovych
retazi, znizenie rychlosti, zdkaz predbiehania a pod.)

Sprievodnym negativnym javom zimnej udrZbystield mnoZiace sa pripady poskodenia
celnych skiel vozidiel ostatnymcastnikom cestnej premavky vymrsteniom imertného posypu,
pricom tento jav nemozno vyit, kedZe nemozno vykit aplikaciu inertného materialu pri
zimnej udrZzbe ciest. Perspektivne Skody tohto wirbbde nutné elimino¥avhodnym typom
poistenia.



5. Kalamitné a mimoriadne dopravné situacie

VSeobecne mozno konStatdyae poveternostné podmienky v priebehu zimnéhooloiad
2006/2007 pri porovnani s niektorymi sezonami p$gadn rokov boli miernejSie. Ret
mrazovych,Fadovych aj zrazkovych dni bol nizsi, v dosledkuotdiol nizSi aj pdet zasahovych
dni. V priebehu celej sezény zimnej adrzby cieakpcky nenastavali v regione KSK mimoriadne
situacie, ktoré by si boli vyZzadovali zasadné zasdd organizacie riadenia zimnej udrzby ciest.
Kalamitné situacie neboli vyhlasené Ziadn@zSie dopravné situacie nastavali v okruhoch
posobnosti stredisk Ridva a SpisSska Nova Ves v hornatom a kopcovitommégreto sa vSak
podarilo zvladéd bez mimoriadnych opatreni beZznou rutinnou prakoatkodobo boli mimoriadne
podmienky vyhlasené v regione pbésobnosti stred&idska Nova Ves v mesiaci februari 2007,
ato v désledku kratkodobych vydatnejSich snehogrézok v udoli rieky Hnilec. K dopravnym
obmedzeniam vSak nedoslo ani z tejt@ips.

6. PrehPad zakladnych vykonov, pretfad spotreby materialu a pretPad
o nakladovosti zimnej udrzby ciest v sezéne 2006/2ZD

Preliad o vyvoji péasia, o dosiahnutych vykonoch, spotrebe materiadakiadovosti zimnej
udrzby ciest v sezéne 2006/2007 poskytuju tepuc. 3 aé. 4. Tabuka ¢. 3 predstavuje
vyhodnotenie zimnej udrzby ciest len za sez6nu ZWIy, pritom sa Strukturalngeni aj poda
Udajov z jednotlivych stredisk Spravy ciest KSKabuka ¢. 4 vyhodnocuje zimnu udrzbu ciest
globadlne za Spravu ciest KSK, @m uvadza aj informaciu o dvoch bezprostredne
predchadzajucich sezénach zimnej udrzby ciest2®(4/2005 a 2005/2006. Takéto zoskupenie
informacii umo#uje komplexnejSi pdiad na problematiku zimnej adrzby ciest, predovSatky
v hodnotenej sezbne.

VySSie v stati 5. bolo spomenuté, Ze miereddimatické podmienky sa odrazili aj v mensej
nara:nosti na vykon zimnej udrzby ciest. Je to zrejnwysdedku za Spravu ciest KSK ako celok,
ale taktieZz aj poh jednotlivych stredisk. Extrémne nizke vykony ednjotku udrziavanych ciest
Il. a lll. triedy su vykazané u stredisk Spravydsaby Michalovce a TrebiSov. Priemerné vykony
v rdmci daného rozpatia vykazuju Sprava a udrzlmdd/a nad Bodvou a Ridva, relativne
najvyssie vykony vykazuje Sprava a udrzba Spisst&aN/es. Nie je to zjav vynintoy — takéto
skusenosti a vysledky su aj z minulych sezon zimitsizby ciest. Sved to o nadpriemernej
nara:nosti na vykon zimnej udrzby ciest v tejto lokaliftredisko Spravy a udrzby SpiSska Nova
Ves spravuje a udrziava relativne vysoky podiebktcik. triedy, ktoré vyzaduju vysSi stupe
starostlivosti a ukonov v zimnej Udrzbe ciestdke su dopravne frekvéne pr&azené oproti
cestam kategorie lll. triedy. Konkrétnel'wa narané aj v hodnotenej sezone boli na rezim zimnej
udrzby ciest tieto useky v okruhu poésobnosti S@dskva Ves:

- cesta. 11/533 v useku hr. okr. Ré&ava — SpiSska Nova Ves — L&ao

- cesta. 11/535 v useku Mlynky — Dedinky

- cest&. 11/536 v Useku Spisské Vlachy — SpiSska Nova Yés. okr. Poprad

- cesta. 11/546 v useku hr. okr. PreSov — Margecany — @alr MniSek n.H. — Hniik

- cestac. 11.547 v useku hr. okr. KoSice-okolie - MargecanySpiSské Vlachy .- SpiSské

Podhradie (obzvl&narainy usek Folkmarsky kopec)

- cesta¢. 11/548 v Useku hr. okr. Kosice-okolie — Smolnidbgvias narany dsek Stdssky

kopec)

- cestaé. /549 v useku hr. okr. Réava — Smolnik — MniSek nad Hnilcom (obz¥las

narainy Gsek Uhornd)



Zmienené useky ciest Il. triedy zamestnavali uduzprevaznitagd’ techniky a personalu Spravy
a udrzby Spisska Nova Vesy naslo taktiez odraz aj v spotrebe posypovych nidbe, spotrebe
pohonnych hmoét a celkovych nakladoch na zimnua adréiest. Mnohé z uvedenych Usekov
prechadzaju hornatym a lesnatym terénom, pre kbamiy prizn&né castejSie snehové zrazky
s pomalSim rozmrazovanim, takZestenie vozoviek od snehovej vrstvy bolo nutné e’
nepretrzite a opakovane.

Analogickd, aj k& v menSom rozsahu, bola situacia v regiéne KoSkmsie ktory spada do
posobnosti strediska Moldava nad Bodvou. RozlokataiysSich tried tu sice nie je poroviiate
so strediskom SpiSska Nova Ves, avSak podstatr@aviiekvencia premavky aj na cestach ll.
triedy v okoli KoSic vyZadovala vydatnejSi€astejSie posypy, nez bol priemer u tejto kategorie
v inych lokalitach,co sa odzrkadlilo v ndkladoch na posyp ciest llll.atliedy u tohto strediska.
Z tabu’ky je zrejme, Ze sa vymykaju vSeobecnému priemstatioych stredisk.

K problému je moZzno konStatayaze vySSia nakladovosu obidvoch stredisk je objektivne
zdévodniténa, nemozno ju klasifiko¥a ako nehospodarntsa Uzko suavisi s vonkajSimi
podmienkami pésobnosti tychto stredisk pri zab&apeni zimnej udrzby ciest.

MiernejSie poveternostné a klimatické podmienksezone 2006/2007 mali priamy
pozitivny dopad aj na nakladovozimnej udrzby ciest celkovo. Pkalporovnania vabuke
¢. 4dosiahnuté vykony v hlavnyatinnostiach zimnej Udrzby ciest — pluhovanie a posy@m
cestach Il. alll. triedy predstavuju v sezéne &Q007 zlomok z vykonov v predoslych
sezbnach. Tato skutoos’ vyrazne ovplyvnila vydavky v nosnych nakladovyaigikach —
spotrebe posypovych materialov a v spotrebe mojatopaliv, ktora predstavuje ki@ vyse
1/3 spotreby z predoslych obdobi. THkaiobsahuje finalne ¥yslenie nakladovosti celkovo
na zimnu udrzbu ciest, ale aj jednotkovo na 1 kirgiavanych ciest, pfom je zrejme, Ze
nakladovos celkova je zhruba na arovni 50 % nakladovosti edpglych sezén. Do tohto
vysledku sa totiz premietaju aj vydavky na mzdyjspe@, ako aj naklady prevadzkovej
a spravnej rézie, kde Uspora nie je az tak vyrazna.

Ukony hlavnej¢innosti zimna Gdrzba ciest nevyzadovali nepretrfitaé pracovné
nasadenie zamestnancov Spravy ciest KSKd'2éekorekcie v zamestnanosti nie je mozné
robit” skokovite v zavislosti od intenzity vykonu hlavngpnosti, boli popri tejto hlavnej
¢innosti v priebehu zimného obdobia vykondvané rd@acinnosti na Udrzbe ciest.
NajrozsiahlejSie bola rozvinutéinnog’ adrzby cestnej zelene — konkrétne odsivanie
krovinatych porastov pri cestnom telese, v cestrrobkopéch, zarezoch a svahoch, vratane
prerezavky cestného stromoradiglej ¢istenie cestnych priepustov, oSetrovanie mostnych
rims,d’alej obnova naterov cestnych zvodidiel a zabragliavy kanalizénych vpusti cestnej
kanalizacie a priebezne bolo digvané, resp. obnovované zvislé dopravn&enig, ako aj
niektoré prvky bezpmostnych zariadeni pri cestdch. Kde to povetergogtadmienky
dovdovali (typicky v okruhu pdsobnosti Spravy a udrdidychalovce a TrebiSov), tam sa
vykonavali aj najnutnejSie Ukony vyspravok cestnyefitlkov za pomoci recykknej
vyspravkovej supravy BAGELA.

7. Zaver

Analyza nakladovosti na zimnu udrzbu ciest vykonangsledkov operativnej analytickej
evidencie s porovnanim na predoSlu sezonu zimngbydciest (t.j. 2005/2006) umoznila
vycislit’ aj relativnu Usporu nakladov tohto medzisezénrarovnania, ktora vo fingnom
vyjadreni predstavuje sumu 39,6 mil. Sk. Z tejtongupripadaciastka cca 15 mil. Sk na
obdobie november-december 2006iastka necelych 25 mil. Sk na obdobie januar-marec
2007. Treba zdorazhize ide o Usporu z medzisezOnneho porovnania alkesollitnu Usporu
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vycisleni vo vEahu krozpétu. Tato nie je mozné matematicky presneisyt’, kedze
obdobie zimnej udrzby ciest spada do dvoch rétych rokov, z ktorych sa kazdygtavne
uzatvara celkom samostatne. Napriek tomu Uspogkhadovosti je evidentna a k jej vyuZitiu
mozno uvies nasledovné:

Uspora \asti pripadajucej na zaver roka 2006 bola v rozfjiadij miere eliminovana
apravou (kratenim) rozgtu beznych vydavkov v decembri 2006 o 12 mil. Skpata wasti
pripadajucej na z#atok roka 2007 bola vrozhodujucej miere eliminoéalpravou
(kratenim) rozp&tu beznych vydavkov na rozgovy rok 2007 v aprili 2007 o sumu 18 mil.
Sk. V prevySujucejcasti Sprava ciest KSK uvazuje s vyuzitim fidaych prostriedkov
v rdmci beznych vydavkov rozgin na obstaranie Uzitkovych motorovych vozidielralohej
mechanizéacie k udrzbe ciest prostrednictvom finého, resp. operativneho lizingu, ale
hlavhe na opravu lokalnych poruch v konsStrukcii vooviek a vylepSeniu ich
stavebnotechnického stavu, klasifikované ako tzv. ddové zavady.Konkrétne akcie
odstraiovania bodovych zavad budu realizované Ilaofinartnych moznosti vyberom zo
zasobnika spracovaného ako eehv prilohe tejto informinej spravy.

Prilohy:

« Tabuka¢. 3: Vyhodnotenie ZUC v obdobi 11/2006-3/2007 jizostredisk

« Tabuka¢. 4: Vyhodnotenie ZUC v obdobi 11/2006-3/2007 — mirediné porovnanie

» Graf ¢. 1. Preliad vybranych vykonov na cestach Il. a lll. triegijyubovanie a posyp)
pod’a stredisk z taliey ¢. 3

e Graf ¢. 2: Prelitad o vykonoch na cestach Il. alll. triedy — meo&ié porovnanie
z tabuky ¢. 4

 Graf ¢. 3: Spotreba posypového materialu na cestach Ill. &iedy pod’a stredisk
z tabuky ¢. 3

» Graf ¢. 4: Spotreba posypovych materidlov na cestécha lll. triedy — medziréné
porovnanie z tadiky ¢. 4

 Graf ¢. 5: Celkové naklady na zimnu udrzbu ciest Il. la ttiedy v jednotlivych
strediskach z talfey ¢. 3

* Graf ¢. 6: Celkové néklady na zimna udrzbu ciest Il. la tfiedy — medziréné
porovnanie z tadiky ¢. 4

e Graf¢. 7: Naklady na 1 km udrziavanych ciest Il. aftledy v jednotlivych strediskach
z tabudky ¢. 3

* Graf¢. 8: Naklady na 1 km udrziavanych ciest Il. a tliedy — medziréné porovnanie
z tabuky ¢. 4

* Prelad potreby odsttemvania bodovych zavad v sprave SC KSK
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